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ENTWICKLUNG DER BERLINER MASCHINENBAUINDUSTRIE IN DEN 50ER
JAHREN DES 19. JAHRHUNDERTS IM LICHTE ZEITGENOSSISCHER
BERICHTE"

HIDEYUKI TAKAHASHI

Ziel vorliegender Arbeit ist es, aufgrund zeitgenGssischer Berichte der
Korporation der Kaufmannschaft Berlins, den WachstumsprozeR der BRerliner
Maschinenbauindustrie in den 50er Jahren des 19. Jahrhunderts zu  analy-
sieren. In diesem Jahrzehnt erfuhr dieser in dem friihen Industrialisierungs-
prozel Berlins eine filhrende Rolle spielende Industriezweig heftige Auf- und
Abschwiinge, die aus drei aufeinanderfolgenden Konjunkturphasen bestanden..
Diese wechselvollen Konjunkturwellen {ibten mannigfaltige Einflisse auf die
Berliner Handels- und Industriezweige und auch auf die Finanzwelt aus. In den
damaligen Berichien der Korporation wurden die wirtschaftlichen Vorgdnge
Berlins in den 50er Jahren des 19. Jahrhunderts ausfihrlich dargestellt,. und es
spiegelten sich darin auch ganz klar die Hoffnungen und Enttduschungen der
Korporation. In der Form von cobligatorischen Jahresberichten an die preuBische
Regierung lieferten diese Berichte aber zugleich der Korporation eine politische
Waffe. Mit dieser Waffe vertraten die Altesten der Korporation offenkundig.ihre
eigenen Interessen und schlugen oft der Regierung VerbesserungsmaBnahmen
" vor.. Die Berichte enthalten somit reichlich Information iiber die Maschinenbau-
industrie, und aufgrund dieser analysiert der Verfaser den Wachstumsproze
dieses Fihrungssektors der induﬁtrle Berlins in- den 50er Jahren des 19. Jahr-
‘hunderts : »

I. D,ie ‘Kdrpération dei‘ Kaufmannschaft Berlins und ihre
Wirtschaftsberichte

‘Am 2. Mérz 1820 genehmigte der preuflische Konig Friedrich Wilhelm
11 das neue Statut der Kaufmannschaft zu Berlin, das die Bildung einer
Korporation der Kaufmannschaft mit gleichberechtigten Mitgliedern er-
laubte. Diese CesetzmaBnahme fand im Rahmen der umfassenden Ver-
waltungsreformen der preuBischen Regierung in der Reformzeit statt. Auf
dem Gebiet. von ‘Handel und Industrie waren schon die Einfithrung der Ge-
werbefretheit vom 2. November 1810 'und das Juden-Emanzipationsedikt

% Die vorliegende Arbeit ist eine revidierte Fassung meines im Japanischen vor-
liegenden Aufsatzes ,Dojidai no siryo ni miru 1850nendai Berlin kzkazsewokogyo
no doko”, in: Tezukayama Economic Papers, vol.7, Febr, 1998, , ,
Frau Prof.Dr. Bodart-Bailey danke ich herzlich fiir die Korrektur.
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von Mirz 1812 vorausgegangen. Das neue Statut hob die alten Privile-
gien der einzelnen Kaufmannsgilden und Bérsen-Korporationen auf und
fiihrte eine neue Regulierung ein. Danach mufBten alle Kaufleute im Poli-
zeibezirk Berlin, die die kaufméinnischen Rechte nach dem Allgemeinen
Landrecht besaBen oder genieBen wollten, der Korporation beitreten, und
der Besitz dieser Rechte konnte nur noch durch die Aufnahme in die Kor-
poration erlangt werden. Auch Fabrikanten, die, wie die meisten in Berlin,
wirklich Handelsgeschéfte trieben, muften nun der Korporation beitreten,
oder ihre bisherigen Handelsgeschifte aufgeben. In diesem Sinne war die
Korporation mit den damaligen Industrie- und Handelskammern in an-
~ deren deutschen Stddten gleichzustellen.”

Die Zahl der Mitglieder der Korporation wuchs von 1070 Mitgliedern
im Jahr 1821, ein Jahr nach dem Griindungsjahr, auf 1270 im Jahr 1850.
Danach &nderten sich die Mitgliederzahlen wie folgt :*

Jahresende Mitgliederzahlen

1850 1270
1855 1562
1860 2147
1865 1910
1870 1677

Als Selbstverwaltungsorganisation wahlte die Korporation selbstédndig
innerhalb ihrer Mitglieder ihre Spitze aus, die die Fiihrung und Verwal-
tung iibernahm. Das Spitzengremium der Korporation bestand aus den
sogenannten Altesten der Kaufmannschaft, und setzte sich aus 21 ge-
wiéhlten Mitgliedern der Korporation zusammen. Es handelte sich dabei
fast immer um einfluBreiche Groﬁkauﬂeute Bankiers und Indﬂstriel]e
der Stadt. S L
~ Schon im Verlauf der- ersten Hélfte. des -19. Jahrhunderts entwickelte
sich die Korporation zu einem der wichtigsten birgerlichen Organe, durch
das sich die wirtschaftlichen Interessen von Berliner Unternehmern in
der Staatsverwaltung, in den preuBischen Standevertretungen und Par-

1) Ubersicht iiber die Enthckiung des Handels und der Industrie von Berlin von
1870 bis 1894 zur Erinnerung an das 75 jihrige Bestehen der Korporation der
Berliner Kaufmannschaft, hrsg. von Aeltesten der Kaufmannschaft von Berlin,
Berlin 1895, S. 3.; H. Rachel/P. Wallich, Berliner Grofkaufleute und Kapitalis-
ten, Bd.3. (Ubergangszeit zum Hochkapitalismus 1806-1856), neu herausgegeben,
ergénzi und bibliographisch erweitert von J, Schultze/H. C. Waihch/ G. Hemrach
Berlin 1967, 8. 289 1.

2) Ubersicht iber die Entwicklung...., S. 58.; H. Kaelble, Ber&zner. Unternehmer
wihrend der frihen Industrialisierung. Herkunft, sozialer Status und politischer
Einfluf3, Berlin- NY. 1872, S. 200. :
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lamenten manifestieren konnten. Der Korporation standen dabei zwel
Mittel zur Verfligung, mit denen sie sich in die wirtschaftspolitischen
Entscheidungen der Staatsverwaltung einmischen und diese interessen-
-politisch beeinflussen konnten: das Petitionsrecht und der Wirtschafts-
bericht.” Bei dem letzteren hatten die Altesten der Korporation jihrlich
einen Bericht liber die wirtschaftliche Entwicklung Berlins an den preu-
Bischen Finanzminister zu erstatten. Diese jahrlichen Berichte wurden
seit Mitte des 19. Jahrhunderts gedruckt und verdffentlicht. Wenn man
- die Berichte als zeitgenGssische Quellen zur Wirtschafislage Berlins
benutzt, muf3 aber beriicksichtigt werden, dafl es sich hier nicht um eine
objektiv-wissenschaftliche Analyse fachménnischer AuBenstehender han-
~delt, sondern daf3 die Berichte 6fters die Interessen der Kaufmannschaft
verfolgen und soweit zum Teil recht einseitig sind.

Seit den 1840er Jahren konnte also die Korporation durch die oben-
genannten zwei Mittel ihre Interessen vertreten und sic&h gewissermalen
“in die wirtschaftspolitischen Willenbildungs- und Gesetzgebungspro-
zesse der preuBischen Regierung, mindestens in Bezug auf den Berliner
Wirtschaftsraum, einmischen, indem sie die jeweilige Reglerungspolitik
kritisierte und manchmal ihre eigenen VerbesserungsmaBnahmen anbot.

II. Die Berliner Maschinenbauindustrie” in der kenjunktﬁrailen
Erholungsphase in 1852-53

Die Wirtschaftskrise von 1847 war, wie oft gesagt, die erste kapitali-
stische Krise, die auf die deutschen Zollvereinsstaaten iibergriff. Im Rah-
men des Zollvereins begann die Erholung von der Krise und der darauf
folgenden Depression in bestimmten Sektoren der Textilindustrie schon
im Jahr 1849.. In der Maschinenbauindustrie aber zeigte sich der Auf- .

3) Kaelble, c.a.0., S. 197 {.

4) Fir die Entwu,klungsgeschmhte des Berliner Mas;r:hmenbaus in der Frihindust-
rialisierung, vor allem in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts, steht eine Menge
Titeratur zur Verfligung. Hier werden lediglich einige Werke als Beispiel angeben.

- K. Doogs, Die Berliner Maschinen-Industrie und ithre Produktionsbedingungen seit
threr Entstehung, Berlin 1928; L. Baar, Die Berliner Industrie in der industriellen
Revolution, Berlin 1866, H.-J. Hartweg, Der Berliner Maschinenbou in
der Frihphase der Industrialisierung, 1800-1850, Dipl.-Arbeit (Maschinenschrift),
Berlin 1967; A, Zimm, Die Entwicklung des Industriestandortes Berlin. Tendenzen
der geographischen Lokalisation bei den Berliner Industriezweigen von iberdrtlicher .
Bedeutung sowie die territoriale Stadtentwicklung bis 1945, Berlin 1959. Das
letztgenannte Werk von Zimm behandelt die Geschichte der Maschinenbauindustrie
im weiteren Kontext der Standortsprobleme sédmtlicher Berliner Industriezweige.
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schwung erst in den Jahren 1851-52, und in 1853 trat dann eine kraft-

volle Aufstiegsphase an. Der ErholungsprozeB, der sich auf die weite

Kreise der Schwer- und Leichtindustrie,” auf Finanzwelt und Verkehr
erstreckte, fiihrte von 185354 ab zu einer positiven Kumulationswirkung
‘und ab Mitte der B50er Jahre zu einem beispiellosen Investitionsboom.
Von gegenwirtigen Wirtschaftshistorikern, um hier nur zwei Beispiele zu
nennen, ist dieser Boom wie folgt dargestellt: Diese Hochkonjunktur
,war der gréfte in-der Geschichte der industriellen Revolution, aber auch
in der Entwicklung des internationalen Kapitalismus iiberhaupt unge-
wohnlich“®  ,Dieser Aufschwung dauerte relativ lange (bis 1857) und
muf’ als derjenige mit der stdrksten Expansionskraft des ganzen Unter-
suchungszeitraums  (1840-1880-Verfasser) - gelten; In  dieser Hinsicht
{ibertrifft er sogar den Aufschwung der Jahre 1867-1873. “  Dadurch
(durch Erwartung erheblicher Gewinnzuwiéchse und befriedigende Kapi-
talverzinsung bei steigenden Preisen der Industrie- und Bergbauprodukte
_Verfasser) wurden kumulative Prozesse der Griindungs- und Investi-
tionstétigkeit im schwerindustriellen Bereich induziert mit beachtlichen
Ausstrahlungseffekten auf Banken, Boérsen, Handel und Verkehr -
Sektoren, die von 1854 bis 1857 eine ,téilweise explosionsartige’ Ge-
schiftsausweitung ‘erlebten.*” Die obenangefiihrten Zitate beziehen
sich auf die deutsche Wirtschaft im allgemeinen (d.h. die ganzen deut-
schen Zollvereinsstaatéen). In der preuBischen Hauptstadt Berlin zeigte
sich die Hochkonjuktur um so schérfer, als ihr Urheber der Pisenbahnbau
war, dessen Zentrum Berlin war. Abschnitt V. des Berichts der Altesten
der Jahre 1852-53 behandelt dze ertschaftslage des Maschmenbaus der
Stadt Dort heist es: :

- Seit dieser Zeit (seit’ Beendigung  des Befremngskampfes 1m Jahre
1815-Verfasser) haben bedeutende Anstrengungen, sowohl von Seiten
der Regierung als auch besonders fiir dieses Fach befihigter Mdinner, es
bewirkt, daf3 der Maschinenbau gerade in Berlin eine sehr hohe Swfe der
Vollendung erreicht und eine sehr grofle Ausdehnung gewonnen hat.
Unter der Voraussetzung der Fortdauer der oben angedeuteten giinstigen
Umstinde lifit sich das fernere Gedeihen dieses S)luhenden Geschifts-

zweiges in unserer Hauptstadt nicht bezwezfem A

5) - H, Moitek, W:rtsckaf&sgeschzcme Beuxschéands Ezn Grundrzﬁ Bé 2 Berim 19?1
801

6) R. Spree, Die Wachstumszyklen der deumchm Wzrtschaft von ]840 bis 1880 Berim
. 1977, 8.331. .

7} Spree; a.a.0., S 33171.
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AnschlieBend an diese optimistische Prognose werden einige Daten
vorgestellt. Die Zahl der Maschinenbaubetriebe ‘in Berlin betrug 26, und
bestand aus 8 groBen Betrieben mit EisengieBereien und 18 kleinen ohne:
- die Beschiftigten werden auf mindestens 4 500, mit Familienangehérigen
auf 18000-20000 geschidtzt. Die Beschaftigtenzahl von 4500 ist aber
- nach Lothar Baar etwas iibertrieben.” Weitere Zahlenangaben folgen.
Man nimmt an, daB das Material, das damals jihrlich in den Berliner
Maschinenbauanstalten verbraucht wurde, — Roheisen, Schmiedeeisen
und Bleche —, sich auf etwa 450000 Zentner belief. Die Anschaffungs-
kosten werden auf mehr als eine Million Taler geschétzt, der groste Teil
- davon wurde fiir Beziige vom Aus}and verwandt.'”

Irz we]ohen Mirkten fanden nun die in Berlin unter obengenannten
Produktlonsbedmgungen hergestellten = Maschinen  ihren  Absatz?
_ Natiirlich muB man zuerst an den Bedarf denken, den die verschiedenen
innenstddtischen Industrien ausstrahlten. Es war aber die stdndige Aus-
~ wettung der AuBenmarkte, die in den 50er Jahren das hohe Wachstum
- des Berliner Maschinenbaus erméglichte. Im Bericht von 185253 wurden
‘als auBerstddtische Absatzgebzete preuflische Ostprovinzen, ganze Zoll-
vereinsstaaten, sowie Osterreich, RuBland und Sweden aufgezéhlt. Die
Hauptprodukte des Zweigs, die in den duseren Méirkten Absatz fanden,

~ waren verschiedene Textilmaschinen einschlieBlich Druckmaschinen aller

* Art, Dampfmaschinen, und ‘Lokomotiven. Es ist sicher merkwiirdig, daf
die in Berlin produzierten Maschinen schon frith in den 50er Jahren in
den AuBenmérkten, und zwar in den ‘ost- und siideuropéischen: Staaten
aufgenommen wurden, die. aufgrund der damaligen Verhilinisse indu-
~striell rickstédndiger als PreuBen waren. Nach Osterreich und < RuBland

8) Bericht Gber den Handel und die Industrie von Berlin, erstattet von den Aeltesten

- der Kaufmannschaft von Berlin, 1862,753, S.31. (unten gekiirzt: Bericht 52,/53).

9) Bericht 52,53, S. 32. Der gegenwirtige Berliner W:rtschaftsmstorzker L.. Baar
schitzt die Beschaft1gtenzahl des Berliner Maschinenbaus im' engeren Sinn in den
S0er Jahren, indem er verschiedene Zahlenangaben zeitgéndssischer Herkunft vor-

- sichtig vergleicht. Danach betrigt zwischen 1846 und 1855 der Héchstwert 2 821,
Wahrscheinlich sind in der Zah! des Berichts auch dle Arbeiter anderer metallver«
arbeitenden Industrie einbegriffen. Baar, ¢.0.0., .89,

10) Was war eine Million Taler wert ? Um einen. ungefahren Wert, zu schatzen werden
zwel -Beispiele angefiihrt: Zur gleichen Zeit kostete eine bei dem Borsigschen Werk
hergestellte Lokomotive 11,000 bis 14,000 Taler." In 1850 kaufte Borsig der preufii-
" schen Seehandlung ihre Maschineribauanstalten zu 140,000 Taler ab. Der Buchwert
der Anstalten betrug 276,000 Taler. Vgl. M. Krause, A. Borsig, Berlin 1835-1902.
Festschrift zur Feier der 500sten Lokomotive, Berlin-Tegel 1902, S. 44 f. F. Pachtner,
August Borsig, Zeit, Leben und Werk eines a’eatsahen lnduszrze-(}runders Zeulenroda
- 1943, 5. 193 ff. : A
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wurden auBser obengenannten Maschinen auch Maschinen fiir die Fa-
brikation von Riibenzucker, fiir Brennereien, so wie Mihlenwerke aus-
‘gefithrt. Daraus kann man entnehmen, daB PreuBen mit dem Wachstum
der Hauptstadt Berlin zu einem wichtigen Zentrum des Maschinenbaus
schrittweise in den Einfuhr-Substitutionsproze gegen westeuropédische
hochindustrialisierte Staaten eintrat. Damit sah sich aber der Berliner
Maschinenbau von nun an mit neuen Herausforderungen, der Preis- und
Quahtatskonkarrenz sowohl in den Binnen- als auch in den AuBenmérk-
ten konfrontiert. Die Hauptrwalen waren dabei groBbritannische und bel-
gische Maschinenbauer, insbesondere die letzteren. Es handelte sich
dabei vor allem um die Einfuhrzdlle, die auf ausldndische Materialien
und Halbfabrikate erhoben wurden. Denn Berlin war von ihrem Industrie-
standort her dadurch benachteiligt, daB sie die Hauptmaterialien und -
brennstoffe des Industrialisierungszeitalters, Eisen und Steinkohle, fast
ausschlieBlich aus dem Ausland einfithren muBte. Auf dem Berliner
Markt der 40er und 50er Jahren waren preuBische Steinkohle und Eisen
yon Schlesien und Westfalen wegen der schlechten Verkehrsbedingungen
sowohl auf dem Land- wie auf dem Wasserweg und der hohen Transport-
kosten den ausldndischen nicht gewachsen. Der gréfBte Teil der Stein-
kohle und des Eisens, die in den 50er Jahren in Berlin verbraucht wurden,
kam daher aus GroBbritannien, Belgien und Schweden." Die Einfuhr-
z5lle auf diese unerldBlichen Roh- und Brennstoffe wirkten sich ohne
Zweifel auf die Konkurrenzfihigkeit des Berliner Maschinenbaus in den
Binnen- und AuBenmirkten sehr ungilinstig aus, da die Kosten der Pro-
dukte durch solche Zélle sehr erhéht wurden. Aus der kritischen Erkennt-
nis, daB .besonders davon (von der-richtigen Abwégung der Eingangs-
zblle-Verfasser) auch die- Fahigkext der Conkurrenz mit dem Auslande
abhangig ist”,” brachten die A}tosten bei der Reouerung folgende An-
tridge ein:
1) Herabsetzung der ldstigen Elbzolle, welche fast dae Hohe des Sund-
zolles erreichen, auf die niedrigsten Satze, im FalZ dieselben nicht
ginzlich beseitigt werden kénnen; ‘
2) ginzliche Aufhebung des Emgangszolles auf Roheisen wie vor dem
Jahre 1844, oder Ermifiigung desselben auf 2 1/ 2 Sgr. (Silbergroschen-
Verfasser) oder 5 Sgr. fir den Centner;
3 Ermdfligung des FEingangszolles auf. alle Arten Stangenezsen auf
etwa die Halfte der bisherigen Steuer, oder Feststellung desselben auf

11) Zimm, ¢.a.0., S. 48.
12) Bericht 1852753, S. 34.
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durchschnittlich 1 Thir. fiir den Centner, gleich dem fiir rohe Guf3-
waaren; ‘

4) Ermdfigung des Zolles auf gewalzte schwarze Eisenbleche und auf
fagonnirtes Eisen auf etwa die Hilfte, 1 1,/2 bis 2 Thir. fiir den Centner,
wobei unsere inlindischen Werke gewif3 noch bestehen werden.”

Diesern Antrag folgte noch die dringende Bitte um die Einfithrung der
Zollriickerstattung. Die Altesten behaupteten: ,Um ... belgische Con-
kurrenz mit Erfolg im Auslande begegnen zu kénnen, diirfte es angemes-
sen sein, die Eingangssteuer auf Roheisen oder Halbfabrikate, als Stan-
geneisen, Platten fir fertige ins Ausland gehende Maschinen zurickzu-
erstatten, msofern die Identitdt des verbrauchten Materials von dem Fa--
brikanten nachgewiesen werden kann.“’* Daraus kann man entnehmen,
dafBl die Spitze der Berliner Korporation schon friih im Erholungsprozef
der Konjunktur am Anfang der 50er Jahre ihre Aufmerksamkeit auf das
Wachstumspotential des Berliner Maschinenbaus richtete, und durch
Zollerm&aBigung bzw. Zollriickerstattung versuchte, die ErhéShung seiner
Konkurrenzfihigkeit zu erzielen, in der Erwartung, dalB sich dieser Indu-
striezweig zu einer strategischen Ausfuhrindustrie der Stadt entwickeln
wiirde.. ‘ '

1. Wachstum des Berliner Maschinenbaus in der Hochkonjunktur
von 1854 bis 1857 ‘

Wie. beurteilten die Altesten der Korporation die wirtschaftliche Ent-
wickling Berlins in der Hochkonjunktur von 1854 bis 1857 7  Darauf
‘antworten zwei Berichte der Jahre 1854 und 1856. Da beide Berichte am
Jahresende des betreffenden Jahres verfasst wurden, erstrecken sich die
Darstellungen auf die dreir Jahre vom Anfang 1854 bis zum Ende 1856.
Zuerst soll die allgemeine Darstellung in den Berichten iiber Handel und
Industrie im Berliner Wirtschaftsraum kurz zusammengefallt werden,
und dann die Einzelabteilung tiber den Maschinenbau analysiert werden.

Man stellt das Jahr 1854 als den Ausgangspunkt des beispiellosen
Investitionsbooms in sdmthchen Zollvereinsstaaten dar. In der allgemeinen Darstellung
des Berichts von 1854 herrscht jedoch eine. vorsichtige, und teilweise
etwas pessimistische Stimmung. Zuriickblickend auf das verflossene
Jahr 1854 beurteilt der Bericht, dafl im Handel und in der Industrie Ber-

13) Bericht. 1852,/53, ebenda.
4) Ebenda.
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. lins wegen einiger nachteiliger Faktoren meistens eirie Flaute herrschte.
Der Bericht zdhlt drei Faktoren auf: Teuerung der Lebensmittel, Absatz-
stockung auf den Uberseemirkten und UngewiBheit der. politischen Zu-
kunft.'”” In Bezug auf die Teuerung befiirchtete man, daB die Erhéhung
der Lebensmittelspreise, von erhéhten Steuwern und steigenden Mieten
begleitet, die Kaufkraft der Bewohner fiir industriellen Produkte ziemlich
beschrdnken, und damit auch Preissenkungen erzwingen wiirde. Die Ab-
satzstockung auf den Uberseemérkten traf hauptséchlich einen Teil’ der
Textilindustrie Berlins (Tuchhandel und Seidenindustrie). Dadurch fiihi-
ten sich Textilproduzenten und -hédndler bedriickt, um so empfindlicher,
als die groBe Nachfrage des letzten Jahres sie zur Erweiterung ihrer Fa-
brikation ermutigt, und zu =zahlreichen Konsignationsgeschifte aufge-
fordert hatte. Sie hatten auBerdem selbst auf dem Berliner Markt mit
der heftigen Konkurrenz rheinischer und schweizer Waren. zu kampfen,
die zu den niedrigsten Preisen abgelassen wurden. Mit der Ungewif3heit
der politischen Zukunft war der Krimkrieg (1853-1856) gemeint. Nach-
dem im Jahr 1853 der Konflikt zwischen Rufland und der Tiirkei zum
Militdreinsatz eskaliert war, entwickelte sich im Madarz 1854 die zuerst
kleine Reiberei in einem Winkel des Schwarzen Meers zu einem inter-
nationalen Krieg mit der Beteiligung GroBbritanniens und Frankreichs .
auf der Seite der Tirkei. Damals begann die preufBische, vor allem aber
die Berliner Industrie, neue vielversprechende Miarkte in Ost- und Ost-
stideuropa (RuBland, Polen und Osterreich) zu erschlieBen. Wnter diesen
Umstdnden bestand aber die Gefahr, daB die kriegerischen Blockaden zu
ernsthaften Absatzsperren bzw. zur ‘radikalen Erhéhung der Rolistoffs-
preise fithren wiirden. Durch die Zusammenwirkungen der obengenannten
drei ungiinstigen Faktoren fehite im Jahre '1854 »die befruchtende Kraft
und das Zutrauen der Kap:talzstm selbst den am besten fundxrten Indu~ :
strien.”'® - : X SN
Dieser bedriickte und pessimistische Ton am Jahmsende 1854 ver-
dndert sich am Ende 1856 vollig. Berliner Handel und Industrie erleben
jetzt den Hohepunkt des Booms. Der in der Regel eine vorsichtige Hal-
tung einnehmende Bericht der Altesten gibt diesmal von- Anfang an ein
euphorisches Urteﬂ a,b a}}erdmgs mit emlgem Vorbehalten

- Die Gewerbe- und .Handefst»kd;igkeiz Berlins erfreute sich ........ im
Jahre 1856 auf fast dllen -ihren mannichfaltigen Gebieten einer grofien

15) Bericht 1854, S. 1-2.
16) Bericht 1854, 8. 2.
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‘Regsamkeit. Der seit dem wiedergewonnenen Frieden Europa’s in allen

- Lindern erwachte Unternehmungsgeist. theilte sich auch unsrem Pla-
tze mit, gab der Spekulation einen Aufschwung, wie nie zuvor, belebte
und erweiterte nach vielen Richtungen den Geschiftsbetrieb. ...
Gewerbe und Handel bewdhrten ihre am hiesigen Orte geschaffene so-
lide Basis, als sie in dem letzten Drittheit des Jahres unter einer be-
drohlichen Wendung der Geldverhiltnisse und dem ansehnlichen Stei-

- gen des Zinsfufles ihren im Wesentlichen giinstigen Fortgang nahmen,
trotz der im ganzen Jahre anhaltenden Theuerung fast aller Rohstoffe
und Halbfabrikate und dem von wvielen Branchen beklagten Mangel an

" Arbeitskriften.” : :

Die gute Ernte des Jahres 1854 bremste einigermaBen die steigende
Tendenz der Lebensmittelspreise, die bis zum Herbst angehalten hatte.
Die Beschéftigung der Industriearbeiter nahm zu, ihre Ldhne wurden auf-
gebessert. Anderseits betonte der Bericht, daB trotz der Hochkonjunktur
der Gewinn ‘der industriellen Unternehmen wegen des zunehmenden
Mangels an Arbeitskrdften, wegen der steigenden Preise der Rohmate-
rialien und der wachsenden Konkurrenz im In- -und Ausland nur beschei-
den blieb. Mit dieser Betonung kamen die Altesten der Absicht der Re-
gierung zuvor, auf Grund der gegenwirtigen allgemeinen Hochkonjunktur
‘vor allem den Kaufménnern und Industriellen einen Steuererhéhungs-
plan aufzuzwingen. Schon im Januar dieses Jahres hatten die Altesten in
" einer an das Haus der Abgeordneten gerichteten Petition ihre Bedenken
gegen die Einfilhrung einer allgemeinen Gebdudesteuer, gegen die Abédn-
derungen des Gewerbesteuergesetzes und gegen die von Aktien- und &hn-
lichen Gesellschaften zu entrichtende Steuer geéuBert. - B

- Zusammenfassend kann man doch sagen, daB der Berliner Handel
und die Industrie am Ende 1856 den Hoéhepunkt des allgemeinen Booms
‘erreichten, obwohl sie einigen unglinstigen Faktoren nicht véllig ent-
kommen konnteri. Wie stellte sich nun-die Lage ‘des Maschinenbaus in
dieser Hochkonjunktur? Auch die. Einzelabteilungen beider Berichte -iiber
den Berliner Maschinenbau zeigten einen Ubergang von Diisterkeit zur
" ‘Euphorie. In dem Bericht 1854 herrscht am Jahre&ende noch eine be-
‘dmckte Stlmmung R : : :

Was~.den' ("}cmg des Geschiiftes im Jahre 1854 betrifft, so wiirden seine
Erfolge ungewdhnliche gewesen sein, hdtte nicht die, allmdhlig unter

17) Bericht 1856, S. 1.
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den -unsichern - politischen Verhiiltnissen = eintretende, Entmuzhigung
den, zuerst -wvorhandenén Unternehmungsgeist in vielen Betrieb-
zweigen geldhmt. Gliicklicherweise fithrte der vermehrte Eisenbahn-
Verkehr den Maschinenbau-Anstalten zahlreiche Auftrige in Axen,
Radern und Lokomotiven zu, und die Gieflereten erhielten lebhafte
Beschiftigung durch lokale Bediirfnisse. Die von fritheren Jahres-
berichten genauer specificirte Ausfuhr nach Oestreich und Rufland, litt
dagegen unter den ungiinstigen Cours-Verhiltnissen und der kriegeri-
_ schen Situation.” | ’

Am Jahresende 1856 verschwand aber diese ,Entmuthigung” vdllig.
Die Zahl der Beschiftigten in diesem Zweig vermehrte sich um 11% von
9 014 in 1855 zu 10 242 im Jahre 1856, Die Hintergriinde desWachstums
erklarte der Bericht wie folgt: ' :

- QGegen die Mitte des Jahres stieg allerwdrts das Vertrauen zu neuen
Unternehmungen, das Ausland gab umfassende Auftrdge, die Nach-
frage nach Maschinen aller Art war sehr betrdchtlich, und dies erfreu-
licheVerhiltnif3 setzt sich fort auch in das laufende Jahr hinein."”

Aber mit Vorbehalt. Inmitten des groBen Booms sahen sich doch die
Altesten gezwungen, auf die ungilinstigen Preisverhédltnisse aufmerksam
zu machen. Sie bemerkten : es sei nicht zu verkennen, dal der erzielte
Gewinn des Maschinenbaugeschéfts weit hinter dem der fritheren Jahre
zuriickbliebe, weil die Steigerung der Lohne um 30%, und der Material-
preise um 50% ihren EinfluB geltend machten, und die Konkurrenz des
Auslandes, begiinstigt durch die niedrigen Zollsdtze fiir fertige Maschi-
nen, eine FErzielung angemessen hoherer Verkaufspreise der Berliner
Arbeiten nicht gestatete. Diese nachteilige Auswirkung machte sich
besonders beim . Maschinenbau fir Spinnerei und Weberei fiihlbar, der
mit billigen englischen Maschinen vollig unkonkurrenzfihig war, sowie
beim Bau landwirtschaftlicher Maschinen, deren weitere Entwicklung
die niedrigen Steuersidtze bei der Einfuhr von fertigen Maschinen und die
hohen Steuersdtze fiir das unentbehrliche englische FEisen entgegen-
standen. Dazu kam noch die Konkurrenz im Inland. Die Maschinenbau-
anstalten in den Provinzen waren im Vergleich mit innenstddtischen
Betrieben in den Produktionsbedingungen ziemlich begiinstigt, indem sie

18) Bericht 1854, S. 35.
19) Bericht 1856, S. 15.
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die um mindestens 20% niedrigeren Lohne zahlten und die Arbeitszeit
10% ldnger als in Berlin war. Wenn der Berliner Maschinenbau diese
Nachteile beseitigen wollte, so blieb ihm kein anderer Ausweg, als durch
~ technische Neuerung, die Produktivitdt und Qualitdt zu steigern. ‘

Dieser Ubelstand wirkte sich andererseits auf die Fabrikanten der
kostspieligen, grofBen Maschinen - Lokomotiven, Dampfmaschinen, und
‘Maschinen fiir Hiitten-, Eisenbahn- und Werkstattbetriebe - nicht so
driickend aus, weil ersiens es im Inland keine bedeutenden Rivalen gab,
zweitens die Besteller bei Beschaffung derartiger groBer Werke eine per-
sonliche Garantie verlangten, die die ausldndische Maschinenbauer im
- gleichen MalBe nicht gewéhrten, und drittens die Maschinen dieser Art
~den Lokalitdten angepafBt werden muBten, und deshalb nur mit gréBeren
Schwierigkeiten und gréRerem Risiko vom Ausland bezogen werden konn-
ten. So nahmen in Berlin 6 Maschinenbaubetriebe, die diese gréBeren
Maschinen produzierten, ,die hervorragendste Stellung im Feld des Ma-
schinenbaues ein, und weniger gedriickt durch MifBverhéltnisse der Vor-
- jahre, erfreuen sie sich auch jetzt des bliithendsten Aufschwunges.“*

- Es liegt deshalb nahe, daB der Bericht von 1856 aufgrund seiner Be-
urteilung der Lage bei der Regierung folgende Wiinsche aussprach:

- Noch bedeutender wiirden die Leistungen unseres hiesigen Maschi-
nenbaues sein, wenn manche Schwierigkeiten beseitigt wiirden, welche
ihm im Auslande die Concurrenz mit den Erzeugrissen Englands er-
schweren. Die Herabsetzung der FEisenzélle, die Regulirung unserer
Schifffahrtsstrafien, um die Materialien ihm billiger zuzufithren, eine
den jetzigen Verhdltnissen entsprechende Patentgesetzgebung, wura,'e
ihm zu noch gréferer Bliithe bringen, ...*"

‘IV. Krise und-'Dépression, 1857-60

Die vier Jahresberichte der Altesten der Korporation von 1857 bis 18
60 enthalten Darstellungen, die sich auf die scharfste Wirtschaftskrise
von 1857, die nachfolgende Depression und die schwache Erholung von der
" Depression beziehen. Wie beurteilen die gegenwértigen Konjunktur-
forscher diese Weltwirtschaftskrise ? Hier sollen nur zwei Zitate als

20) Bericht 1856, S. 16.
21) Bericht 1856, ebenda.
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Beispiele  angefiihrt - werden. ,Insgesamt wuchsen - innerhalb des - Auf-
schwungs die Voraussetzungen fiir die schwere Wirtschaftskrise' von
1857 heran, die umfassendste und tiefste, die- der Kapitalismus bisher
erlebt hatte. Die Krise begann im internationalen MaBstab in den USA
mit der Zahlungseinstellung der Ohio Life und Trust Compagnie am 24. 8.
1857 mit dem danach eintretenden Kurssturz und -Riickgang der Waren-
preise. Ende Oktober folgte England, von wo aus die’ Krise dann auf den
europdischen Kontinent und damit auch auf Deutschland iibergriff.“®
»Bekanntlich gab es eine erste Krise an der Aktienbdrse schon 1856; eine
weitere sowie ein Spekulationszusammenbruch an den Warentermin-
bérsen fanden 1857 statt. ... auch reflektieren sie meist gewisse Uber-
dimensionierungen der Aktivitdten in der Produktionssphdre. ... Die
entscheidende Frage ist, warum die Produktionskonjunktur, die ab 1855
nahezu alle Gewerbe erfaBt hatte, an Crenzen stieB und welche das
waren. Relativ leicht zu identifizieren sind folgende Faktoren, die eine
krisenhafte Zuspitzung des Booms und sein Umschlagen beeinfluBten:
die Harausbil&ﬂng ‘der Finanzierungsschranke in den Jahren 185657
sowie ein den weliweiten Charakter der Wachstumsstdrungen anzeigen-
der Riickgang der Exportnachfrage 1858, %

In den ersten Seiten der allgemeinen Abteilung des Berichts von 1857
werden Ursachen der Wirtschaftkrise von 1857 und ihr Verlauf vor allem
in Berlin ausgefithrt. Fiir den Stil der Altesten-Berichte war es ja unge-
wohnlich, fiir ein Thema vier volle Seiten aufzuwenden. Ohne Zweifel be-
‘stiirzte die Krise von 1857 die Berliner Unternehmer. Der Bericht analy-
sierte aber die Ursachen der ,ldnger schon vorbereiteten, aber in ihrem
Umfang und ihrer Allgemeinheit nicht geahnten Krise“ relativ niichtern.

- Sie (die Ursachen der Krise-Verfasser) gingen hervor aus dem
maafSlosen Vertrquem mit welchem die durch die Erfindungen der Neu-
zeit so gewaltig gehobene und erleichterte, durch immerwihrende Gold-

22) Mottek, a.2.0., 8. 202, « . , o S

'23) Spree, a.a.0., S. 338 f. Vgl. auch die Pionierarbeit von H. Rosenberg, Welt-
wirtschaftskrise 1857-1859, 2. " Aufl.,, Gottingen 1974, Rosenberg betrachtet die
Krise von 1857 als eine , Weltwirtschaftskrise“, und analysiert aus der internationalen
“wirtschaftshistorischen Perspektive den Mechanismus, durch, welchen sich. die Krise
von 1857 in der Zeitspanne vom Ende der 1840er bis zum Ende 1850er Jahren bildete.
“Nach den Zahlen, die er in Bezug auf die Wirtschafistitigkeiten des ganzen Zoll-
vereins angibt, nimmt der Gesamtbetrag des AuBenhandels des Zollvereins von 511,7
Mil.Taler (1850) auf 9955 Mil. Taler (1857) zu, dann fallt er auf 886,8 (1859) ab,
Anderseits bewegen sich die durchschnittlichen GroBhandelspreise von 77,0 in 1851
dber 108,9 in 1856 zu 86,0 in 1859 (1913=100). A.a.0., 5.69, 86, 142, 156. ' C
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zufliisse gendhrte Produktion ihre Unternehmungen erweiterte, und auf
~immer wachsende Bediirfrnisse der Consumenten rechnete. Dies Ver-
‘trauen “hatte sich der europdischen wie. aufereuropdischen Produzen-
ten, so wie aller Stufen des Handels bemdichtigt, welche zu unsrer Zeit
- die gegenseitigen Beziehungen zwischen. den Welttheilen, von den gro-
Ben Hiusern der Seehandelsplitze bis hinab zu dem kleinsten Consu-
menten unterhalten. Dies Vertrauen hatte dem Credit eine nie dage-
wesene Ausdehnung gegeben und zu der Meinung verleitet, daf3 dies
iberspannte Credit-System, so sehr es -auch einer ausschweifenden
- Spekulation in die Hénde arbeitete, unter den Verhaltnissen allge-
" meiner Prosperitdt nirgends einen Rifi erhalten kénne”

Die Krise kann also als eine typische Uberproduktionskrise bezeich-
~ net werden, die letzten Endes an der Grenze des Verbrauchs ausbricht,
nachdem die iberspannten Absatzerwartungen durch die dauernde Preis-
steigerung die rapide Produktionserweiterung angespornt haben. Der Be-
richt der Altesten iiberblickt den Verlauf der Krise, die sich von den
U.S.A. nach Europa ausweitete, und auch hier verwiistende Wirkungen
- mitbrachte, erwidhnt {iberspannte Warenspekulation in den verschiede-
nen ‘Handels- und Finanzzentren (besonders in London und Hamburg),
Geldnot und Zahlungseinstellung der nahmhaften Banken, und stellt
dann kurz. die allgemeine Wirtschaftsstagnation im ganzen Nordeuropa
~und in ‘allen Teilen Deutschlands dar. Wie war dann die Lage in ihrer
Hemmatsstadt Berlin 7 - Auch Berlin konnte. sich dieser Krise nicht ent-
“ziehen. In den ersten 9 Monaten des Jahres 1857 herrschte noch Hoch-
‘konjunktur in allen Wirtschaftszweigen Berlins, jedoch in den. letzten 3
“Monaten begannen plétzlich die . aligememen Absatzstockungen und der
daraus fo}gende Preissiurz. : :

~Von den Er'schutzemngen ..,sowie von cien Stockungen ..... konnte auch
Berlin nicht unberithrt bletben, obwohl an unserm- Platze die Credit-
lbertreibungen  niemals. so. riesenhafte. Dimensionen angenommen, und
‘sich auch nach den lokalen Erfahrungen der vorangegangenen Periode
sehr erniichtert hatten. Dennoch mufSten unser Geldmarkt, unsre Fa-
brikation, unser Waarenhandel in einer Periode, wo fast alle Geschifte
- sich reichlich mit Waarenvorrithen, und zwar zu den héchsten Preisen
‘versorgt hatten, und die Fabrikation noch eben sehr schiwunghaft be-
trieben worden war, auf das hirteste von einer Krisis mitgenommen

24) Bericht 1857, S. 1.
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werden, die nach allen Richtungen den Absatz unterbrach, die Consu-
menten noch auf weiteres Sinken der Preise spekuliren lief3, und ein
vorher iiberspanntes Vertrauen der kaufmdnnischen Welt in sein ab-
solutes Gegentheil verwandelte. 'Als unvermeidliche Folge der Ver-
kehrskrisis stellte sich auch bei uns die Geldnoth ein; der Diskonto
stieg. ...... Obwohl die Zahl der an unserm Platze ausgebrochenen Con-
kurse nicht unbedeutend ist, waren es doch meist kleinere Firmen, und
die Opfer, welche Berlin der groflen Welterschiitterung zu bringen
hatte, lassen sich nicht vergleichen mit denen, welche andre Staaten,

andre Plitze bringen muften. Im Ganzen haben die sdmmitlichen - |

Berliner Geschiftszweige in dieser Priifung gerade thre Soliditdt
bewdihrt, ... ' ‘

Der ErholungsprozeB von dieser Krise war von Zwelg zu Zweig sehr
unterschiedlich. Das Zeichen fiir Wiederbelebung erschien doch im grofen
und ganzen nach der zweijihrigen Depression von 185859 erst Anfang
1860. In den allgemeinen Abteilungen der drei Berichte von 1858, 1859
und 1860 zeigen sich vielenorts Angste bzw. Ungeduld fiir die im Schnek-
kentempo gehende Erholung der Konjunktur. Im Bericht von 1858 kom-
men die negativen Ausdriicke wie . Absatzunterbrechen, Behutsamkeit
der Creditsgewihrung, Zuriickziehung der Bestellungen® oft vor. Im
Bericht von 1859 werden als iiberaus widrige Faktoren die plétzlichen
Verschlechterungen in der europdischen Politik, bedingt durch den Aus-
bruch des zweiten italienischen Unifikationskriegs in April angegeben,
obwohl der Bericht andererseits einige  Erholungszeichen in mehreren
Zweigen erwihnt. Die allgemeine Abteilung des Berichts von 1860 fangt
mit den folgenden Satzen.an: ,Das verflossene Jahr zeigte nur eine
schwache und langsame Besserung der gewerblichen und - Handelszu-
stinde Berlins. Obwohl die meisten Geschéftszweige ihren regelméBigen
Fortgang nahmen, fehlte doch der rechte Aufschwung, denn das Ver-
traven war noch nicht wiederhergestellt, die Erhaltung des Friedens be:
der fortschreitenden Umwaélzung Italiens, der besorgniBerregenden Hal-
tung Frankreichs und der kritischen Lage Qesterreichs zweifelhaft. Im
gesammten Zollverein ~konnte die Handelsbewegung noch nicht die
friihere Lebhaftigkeit wiedergewinnen.“™ '

Den Berliner Unternehmern sah die Liage der deutschen und Berliner
Wirtschaft am Anfang der 1860er Jahre, wie oben gesehen, iberaus dun-

25) Bericht 1857, S. 3.
26) Rericht 1860, S. 1.
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kelfarb1g‘ aus.

- Unter solchen schlechten Umstanden verschérften sich ‘die Forderun-
gen der Berliner Unternehmer an die preuBlische Regierung. Der Bericht
von 1859 wies die Regilerung auf zwei Hindernisse zu der Wirtschafts-
entwicklung Berlins hin, und verlangte von ihr nachdriicklich, sie zu be-
seitigen. Das eine bezog sich auf die zwei Stréme, die Elbe und die Oder,
die auf der Ost- und Westseite Berlins nach Norden flieBen. Hier wurden
zwei Forderungen gestellt: die Aufhebung der schweren Zolle von den
Uferstaaten der Elbe und die durchgreifende FluBregulierung der Oder;
Forderungen, die schon einmal in dem Bericht von 185253 als eine Peti-
tion an die Regierung erschienen. Damals war die Eisenbahn zwischen
Berlin und Hamburg erdffnet worden, jedoch konkurrierte noch der tradi-
tionelle Ferngiitertransport auf Wasser mit der Eisenbahn. Der Bericht
klagt: ,Es ist eine weitverbreitete Klage, daf3 in den letzten Decennien
Chausseen und Eisenbahnen eine viel gréfBere Fiirsorge von Staatswegen
zu Theil geworden ist, als den Wasserstraflen, obgleich dieses Communi-
kationsmittel groBe Vorzilige darbietet und gréBerer Leistungen fahig ist,
als jedes andere. ...Mochte der preuBische Staat, mdchten die concurri-
renden deutschen Staaten doch alle Anstrengungen machen, um den
Bann zu 18sen, der noch auf unseren WasserstraBen liegt. Es diirfte sich
kaum eine andere Mafregel mit den Resultaten dieser fiir den Volks-
wohlstand vergleichen lassen“® Das andere bezog sich auf den
Frachttarif der Eisenbahn fiir Kohle und Rohmaterialien. Seit 1857 hatte
die schlesische Eisenbahn die Fracht fiir Kohle erhoht. Das erwies sich
zugleich fiir die Bahn und die Grubenbesitzer verlustbringend. Im In-
teresseé des Berliner Handelsstandes sprach der Bericht den Wunsch aus,
daB3 die Regierung nach Moghchkezt auf eine rationellere Losung der
Tariffragen hinwirken mdge. ,

) Wie stand nun die Lage des Berlmer Maschinenbaus in dieser seit
1857 schweren Konjunkturflaute ?  Im deutlichen Gegensatz zur pessi-
mistischen Darstellung der allgemeinen Abteilung, beschrieb der Bericht
von 1857 im Abschnitt tber Maschinenbau die letzte Phase des iiber-
‘hitzten Booms in der ersten Hélfte des Jahres 1857 ‘sehr optimistisch.
Und zwar wurden hier das Vorhandensein des groBen Maschinenbedarfs
im In- und Ausland, die davon bewirkte Erweiterung der Fabrikeinrichtun-
gen und der Eintritt neuer Firmen mit hochmoderner Technologie erwéhnt.
Im Bericht von 1858 verdnderte sich aber der Ton véllig. Die Darstellung
der Lage des Maschinenbaus beschreibt die Ereignisse der tiefsten De-

27) Bericht 1859, S, 3.
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pression, die auf die ganze Branche iibergriff.

- Im Jahre 1857 hatten sich mehre Etablissements in Folge der zahi-
reichen Auftrige einer erstaunlich regen Industrie erweitert und selbst
neue waren gegrindet worden; die nachher eintretende plétzliche Ge-
schiftsstockung “bewog alle Fabrikationszweige, FEisenbahnen, Hiittenwerke und

- Landwirtschaft zu einem ganz ungewdhnlichen Sparsystem; es wurde
also nur das Nothwendigste angeschafft, die vorhandenen Maschinen
durch angestrengteste Reparaturen arbeitsfihig erhalten, Auftrige auf
neue Maschinen moglichst vermieden. Und da die Industrie 1857 ihren
Bestand an Maschinen weit iber das Bedirfnif3 eines gewdhnlichen
Verkehrs hinaus vermehrt hatte, so wird es wohl noch geraume Zeit
dauern bis dem Maschinenbau wieder die Veranlassung zu so reich-
licher Production wie 1857 zuriickkehrt.”

Unter diesen ungiinstigen Umstdnden nahm die Zahl der Beschaftig-
ten des Zweigs in 1858 um 30% ab im Vergleich zum vorigen Jahr. Viele
" Werkstétten sahen sich zur Verkiirzung der Arbeitszeit gezwungen. Es
ist aber bemerkenswert, daB in diesem Zweig trotz der schweren Depres-
sion weder ,eine eigentliche Stockung“ noch ,Fallissements von Be-
deutung” vorkamen. Der Bericht fand darin ,die gesunde Grundlage“ der
Berliner Maschinenbauindustrie. Indessen stellten die Altesten als Aus-
weg aus der Depres‘sion wieder an die Regierung die harte Forderung der
Reduktion der Einfuhrzolle und Gewahrung eines Ruckzc}lls dxe schon
einmal in dem Bericht von1852/ 53 erhoben wurde.

Die in den Berichten von 1859 und 1860 geschilderte Situation der
Branche blieb nach wie vor negativ. Dem Berliner Lokomotiven- und
Eisenbahnwagenbau, der damals im deutschen Zollvereinsgebiet die her-
vorragendste Stellung einnahm, fehlten nun  die Massenauftrage = vollig,
deren er sich in der vorangegangenen Hochkonjunktur erfreut hatte. Die
wichtigsten Griinde dafiir bestanden darin, daf die Eisenbahngesell-
schaften in der Zeit der Hochkonjunktur Betriebsmittel angeschafft
hatten, denen bei der jetzigen Konjunkturflaute die Verwendung fehlte,
‘und sie andererseits aber aufgrund geringerer Einnahmen nicht mehr in
der Lage waren, sich neue Maschinen anzuschaffen. AuBerdem hatten die
‘Berliner Lokomotivbauunternehmen in den begrenzten Binnenmarkten
mit den inlindischen Rivalen heftig zu konkurrieren. Auch der Dampf-
maschinenbau verlor einen bedeutenden Teil - seiner Auftrage, da der

28)_ Bericht 1858, S. 20.
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Bergbau und' andere Manufakturen ihre Tétigkeit sehr = eingeschrénkt
hatten und nur die véllig unentbehrlichen Bestellungen in Auftrag gaben.
Unter diesen Umstédnden hatten die Maschinenbaufabrikanten strenge
- Bedingungen wie ,Stundung der Zahlung® oder ,Annahme von Actien in
Zahlung“ hinzunehmen, selbst wenn es sich nur um eine kleine Bestel-
lung handelte. Da die heimische Nachfrage so stark sank, blieb ihnen
nichts anderes iibrig, als im Ausland Auftrdge zu suchen. Wegen der ver- .
schlechterten Finanzlage Osterreichs, erwarteten sie jedoch vergebens
darauf, Lokomotiven im &sterreichischen Markt abzusetzen. Auftrige
aus RuBland verwirklichten sich nur bei starker Preissenkung. In den
wichtigen Industriezweigen wie Lokomotiven-, -Eisenbahnwagen-, Dampf-
maschinenbau und Maschinenbau ' fiir Zuckersiederei sahen sich viele
Arbeitsgeber zur Entlassung ihrer Arbeiter gezwungen.” S

" In den vier Berichten, die die. Lage seit 1857 beschrieben, - konnte -
man noch in 1860 kein Zeichen der lebhaften Erholung von der Depression
feststellen, die tatsdchlich Ende des Jahres 1857 stattfand. Erst in
1861762 trat sowohl in Berlin als auch in den gesamten Zollvereins-
staaten der Zeitpunkt ein, in dem die groBe Depression voihg zu Ende
ging und die nédchste Erholungsphase deutlich wurde o o

V. Zussmmenfassung

In der obigen Arbeit wurde aufgrund der Jahresberichte der Altesten
- der Korporation der Kaufmannschaft Berlins der Entwicklungsproze3 der
Maschinenbauindustrie dieser Stadt in' den 1850er Jahren skizziert. Das
Dezennium zeigte sich als eine der wechselvollsten Perioden fiir die mo-
derne Wirtschaftsgeschichte Berlins, sowie der ganzen Zollveremsstaaten
Der Berliner Handel und die Industrie litten ‘unter heftigen Konjunktur-
schwankungen, die aus zwel gegensdtzlichen Bewegungen bestanden, und
zwar aus der gréfiten Hochkonjunktur in der Geschichte der industriellen
Revolution Deutschlands, die Mitte der 1850er Jahren auftrat, und aus
der weitgreifendsten und tiefsten Krise im Jahre 1857, die der .Kap;tah&
mus je erlebt hatte. In den 5 Jahren nach 1855 schwankte der Ton der
- Berichte  zwischehn Hoffnung und Resignation, zwischen euphorischer
Beurteilung der Boomsperiode und der diisteren und pessimistischen

© 29) Bericht 1859, S. 23 f. Bericht 1860, S. 21 f.

30) Baar, a.a.0., 5. 95. Spree, a,a,0., S. 35 {. Vgl. auch; A. Schriter/W. Becker,
Die deutsche Maschmenbaumdusme in der zndustrzeiien Revolutwn Berlm 1962
8. 157 1. , )
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Stimmung der Krise und Depression. Gliicklicherweise war Berlin, im Ge-
gensatz zu Hamburg, damals noch nicht weitgehend verweltwirtschaft-
weniger dem unmittelbaren Schock der weltweiten
‘Nachdem der Berliner Maschinenbau die
Probe der harten Wirtschaftsschwankungen bestanden hatte,
lichte er wihrend der 1860er Jahre strukturelle Verdnderungen, und
wuchs dann ab 1871 zu einem grofen Zentrum der Maschmenbaumdus-

licht,” und somit w
Wirtschaftskrise ausgesetzt.

- HIDEYUKI TAKAHASHI

trie im Nordosten des Deutschen Relchs

Statistischer Anhang

1. Berliner Maschinenbaufabriken und Eisen- A

gieBereien

Jahr Betrxebe Beachiftigte
1856 14 4653
1857 14 .- 4955
1858 18 4511
1859 18 3675
1860 18 3397
1861 19 4098
1863 19 4704

L. Baar, a.a.0:, S. 95,

2. Produktion von EisenguBwaren in 11 représentativen

Berliner Betrieben

Tndex (1856=100) |

Jahr Pmduktlonsumfang (Zir.)

1856 318,313 100
1857 - 356,163 111,8
1858 327,482 102,8
1859 239,009 75,1 -
1860 186,567 58,5
1861 218,480 - 65,4
1863 299,533 94,1

L. Baar, a.a.0., S 100..

31) H. Rosenberg, a.2.0., S. 128,




3. Produktion der Lokomotiven im Borsigschen Werk

. ENTWICKLUNG DER BERLINER MASCHINENBAUINDUSTRIE

1852
1853
1854
1855
1856

1841-1851 344

1841 - 1862

- 1857

75 | 1858
84 | 1859 -

80 | 1860

86 | 1861

119 | 1862

131
118
77

17

95
162

M. Krause, a.a.0., S. 62.

19



